Cilindro con amortiguacion progresiva
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Serie REC

220, 025, 932, 240
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Facilita un desplazamiento de la pieza de trabajo a altas velocidades
con un golpe/impacto muy reducido
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Cilindro con amortiguacion progresiva

Serie REC

4.4-2

020, 925,

232, 040

Comparacién del cilindro en comparacién con un cilindro
con amortiguador hidraulico en términos de movimiento

RLCCCEMEEES Cilindro con amortiguacion prog.

Carga—

Cilindro convencional

+ amortiguador hidraulico
A +0.SG

Curva de

Carrera—

f aceleracion
Cilindro convencnonal + amortiguador hidraulico

%

Curva de
carrera

Cilindro con amortiguacion
progresiva

Tiempo —

Facilita un rapido traslado de la

Carrera completa
t Cilindro convencional
° Curlva de
= Cilindro con amortiguacion aceleracion
2 progresiva
> Cilindro con amortiguacion Curva de carrera
progresiva
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Comparacion con los sistemas de traslado sin impactos
Cilindro con amortiguacion progresiva

Sistema convencional

Amorti 6n cuya p de ranura
de regulacion varia seguin los cambios de la

Método
de control

Control de la velocidad mediante
valvula de control de caudal que
puede hacer variar la regulacién del
mismo segun la corriente indicada.

Amortiguador hidraulico

Control de velocidad de varias fases mediante
la combinacion de reguladores de velocidad y
de una vélvula de control de la direccion.

carrera, en forma sinusoidal.

Construccion del
sistema

Simbolo

——)

Sistema convencional 1
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Aceleracion

Puesta en marcha similar a la entrada del
cilindro estandar debido a la falta de una

funcién de control de arranque lento.

Funcionamiento uniforme

Deceleracion

No se puede conseguir un control uniforme de la velocidad
mediante control digital y los cambios repentinos de veloci-
dad estan relacionados con dicho control.

Gran impacto inicial. (Fuerza inicial

Funcionamiento uniforme | frante ' amortiguador hidraulico)

No se puede conseguir un control uniforme de la velocidad
mediante control digital y los cambios repentinos de veloci-
dad estan con dicho contol.

Funcionamiento uniforme sin
cambios de velocidad repentinos.

Construccion

Compleja Simple

Compleja

Funcionamiento uniforme sin
de velocidad repentinos.

Simple

Aplicable a salas de gran pureza de clase 100
(véase la pag. 4.4-10)

El modelo REC con caracteristicas técnicas adecuadas para su aplicacion en salas limpias
retira el polvo que se genera dentro del cuerpo aplicando vacio en el conexionado de alivio.
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pieza con un impacto/sacudida reducidos

Junta de amortiguacion

Vastago de amortiguacion

Véstago de amortiguacion equipado con
una ranura de regulacién en direcion longitudinal
en la superficie exterior.

Aceleracion/deceleracion uniforme sin
influencia de carga, velocidad o
fluctuaciones de presion.

Desplazamiento en RECL32-300

Fluctuacion de la presién  Fluctuacion de la carga Fluctuacion de la velocidad
Presién (MPa) 0.3 | 0.5 Presién (MPa) 0.5 Presién (MPa) 0.5
Reduccién del CiClO Carga (kg) 10 Carga (kg) 10 | 30 Carga (kg) 10
Ve Velocidad (mm/s) 300 Velocidad (mm/s) 300 Velocidad (mm/s)| 100 | 300
de actuacion .
Posibilidad de alcanzar hasta
500mm/s de velocidad. El ciclo
puede reducirse drasticamente
en comparacion con el actual
cilindro de bajas velocidades t
(10 a 30 mm/s). ! ! 3
e g 8|  Jerees
© @ o)
(6] ~Z (&} ~ > Z.
Tiempo— Tiempo — Carrera—
P=0.5MPa,M=10kg M=10kg V=300mm/s
"""" P=0.3MPa,M=10kg s====* M=30kg se==== V=100mm/s

Variaciones

aa 7 Carrera q
Diametro Carrera estandar ot 4
st Detectores magnetlcos Montaje
(mm) (mm) (mm) compatibles
20 150 2 700 Detector tipo Reed: Basico: B Fijacion osc. hembra: D
25 D-C7,C8 Escuadra: L Mufién anterior: U
1500 | D-B5,B6 Brida anterior: F Mufion posterior: T
32 150 a 1000 Detector de estado sélido: Brida posterior: G
40 200 a 1000 D-H7, D-G5, D-G3, K3 Fijacién oscilante macho: C
A\ Precaucién
j P ., Utilice el regulador de caudal de SMC (véase la pag. 4.4-5).
Reguladores de caudal recomendados por SMC
— Modelo
odelo
Acodado Recto En linea

REC20 | AS2201F-01-06-X214 | AS2301F-01-06-X214 | AS2001F-06-X214
REC25 | AS2201F-01-06-X214 | AS2301F-01-06-X214 | AS2001F-06-X214
REC32| AS2201F-01-08-X214 | AS2301F-01-08-X214 | AS3001F-08-X214
REC40 | AS3201F-02-08-X214 | AS3301F-02-08-X214 | AS3001F-08-X214
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Al

/A\Precaucion

Control de caudal

(DPara la regulacion de la velocidad recomendamos el regulador de

caudal de la serie SMC AS.

serie REC/Precauciones

Lea detenidamente antes de su uso.
Véase en las pags. 0-39 a 0-43 las instrucciones de seguridad y las precauciones del actuador.

Reguladores de caudal de SMC recomendados

Modelo
Modelo 7
Acodado Recto En linea
REC20| AS2201F-01-06-X214 | AS2301F-01-06-X214 | AS2001F-06-X214
REC25| AS2201F-01-06-X214 | AS2301F-01-06-X214 | AS2001F-06-X214
REC32| AS3201F-01-08-X214 | AS3301F-01-08-X214 | AS3001F-08-X214
REC40 | AS3201F-02-08-X214 | AS3301F-02-08-X214 | AS3001F-08-X214

(@Posibilidad de regulacion de caudal mediante los sistemas de regulacion de
caudal de entrada y de salida. Sin embargo, es posible que no se consiga una
aceleracion y deceleracion uniformes mediante dichos reguladores de caudal
(3Cuando el montaje no sea horizontal, se recomienda el uso de un sistema
provisto de circuito de alimentacién de presién reducido en el lado descendente
(este sistema también es efectivo para un retraso del arranque en el aumento y
reduccion de aire.)

Regulacion de la amortiguacion

No se ha disefiado un mecanismo de regulacion de la amortiguacion.
No se precisa una regulacion de la amortiguacion dado que el modelo
puede realizar una aceleracién y deceleracion uniformes en un amplio
rango de carreras sin necesidad de amortiguacién regulable.

Orificio de alivio

De acuerdo con las caracteristicas técnicas generales, el orificio de alivio esté bloqueado
con un tornillo de fijacién de cabeza hexagonal. Este tomillo no debe ser retirado, dado
que puede entrar polvo a través del orificio de alivio. El tornillo de fijacién de cabeza
hexagonal no esta preparado para cumplir con las caracteristicas necesarias para una
sala limpia, de manera que debe utilizarse sélo como orificio de alivio.

Tiempo

Debido a la naturaleza de su construccion, este cilindro arranca y para de manera
gradual. Por lo tanto, la duracién de la carrera podria ser més larga que la de los
cilindros comunes.
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Cilindro con
amortiguacion
progresiva

Serie REC

2020, 925, 932, 940

Forma de pedido

Cilindro con amortiguacién l

RE C

25

150

C73

progresiva
Modelo de vastago Diametro
20 | 20mm
Montaje 25 | 25mm
Bésico Fijacion oscilante macho 32 | 32mm
Escuadra Fijacion oscilante hembra 40 | 40mm

Brida anterior

Mufién anterior

Omir|m

Brida posterior

- |C|O|0O

Mufén posterior

Numero de detectores magnéticos
2
1
n n

o Detector magnético

[Sin detector magnético‘

«Véase en la tabla inferior los modelos
de detectores magnéticos.

o Carrera del cilindro (mm)

Véase la tabla de carreras estandar en la pag. 4.4-7.

Detectores magnéticos compatibles/véase en la pag. 5.3-2 mas informacién sobre los detectores magnéticos.

Voltaje Detector| Longitud de cable™ (m)
Modelo | Funcién especial | ENtrada |jgiaqoy  Cableado magné- | o5 | 3 5 | — Carga
eléctrica (salida) DC AC tico Olola!lwn
Si 3 hilos (Equiv. aNPN) | — 5V — C76 ([ [ J — | — [CircuitoCl| —
Salida 12V 100V C73 [ J [ ] [ J — — Relé
directa |_N° 5v,12v | 100V | C80 ® | ® | — | — ([CiauioCl| PLC
Contactol acable | g 12v — B53 ® [ ] e | — PLC
tipo 12V |100v, 200V | B54 [ ] [ J o — .
Reed — No 12V 200V | B64 e | o | — | — Relé
Si 2 hilos 24V 12V — C73C [ [ ] [ J @ PLC
Conector —
No 5V,12V 24v | C80C [ [ J [ ) ® (Circuito CI
Con caja 12V — A33 - | — | — | @ PLC
de conex.| 1ov hovaov oot L — L= 1= 1@ | R
Conector DIN ' Ad44 — | - =] ® PLC
Indicacion diagndstico (2 colores) Salida dir. a cable — — B59W | @ [ J — | —
Salida 3 hilos (NPN) 5V,12V H7Al | @ | @ | O | — |y
directa 3 hilos (PNP) H7A2 [ [ J O —
a cable . H7B PS Py 0O _
- Conector 2 hilos 12v H7C oo |0 o |
Con caja 3 hilos (NPN) 5V,12V G39 — | — | — | @ [CircuitoCl
de conex. 2 hilos 12V K39 — | — | — [ J — |
Estado Si |3 hios (NPN) | 24v — |wonw | @ [® [0 [— | ] B
s6lido | Indicacién diagnéstico| - 5V,12V Circuito CI
(2 colores) _ 3 hilos (PNP) H7PW | ®© | ®@ | O | —
gigaa 2 hilos 12V HBW| © | @ | O | — |
Resistente a salpicaduras (2coloes) | 5 cable H7/BA | — | © o | —
Con temporizador 3 hilos (NPN) G5NT | — [ J O — loraitoCl
Con diagnstioo de salica (2 colores) 4 hilos (NPN) 5V,12V H7NF [ [ J O —
Salida diagnstico mantenida (2 colores). H7LF [ [ J O — —

:Long. de cable

— (Ejemplo) C80C
L C80CL

Z (Ejemplo) C80CZ
N

C80CN

xLos detectores de estado sélido marcados con el simbolo “O” se fabrican bajo demanda.
«D-A30, A44, G39 : No indique el simbolo “N” para la longitud de cable.
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Cilindro de amortiguacion progresiva Serie REC

Caracteristicas técnicas estandar

Funcionamiento Doble efecto con vastago simple
Fluido Aire comprimido
Presidn de prueba 1.5MPa
Presién maxima de trabajo 1.0MPa
Presién minima de trabajo 0.2MPa
Temperatura ambiente y de fluido -10a60C MKMK2
Velocidad del émbolo 50 a 500mm/s —
Amortiguacion Amortiguacion neumatica RS
Lubricacién No necesaria (sin lubricacion) RE
Tolerancia de rosca Clase 2 JIS
Symbol Tolerancia longitud de carrera 14
Carrera estandar Carrera efectiva de amortiguacion |C.-X
*
Diametro [Carrera estandar Cr:gg(eirrga Diametro Carrera efectiva de MTS
(mm) (mm) (mm) (mm) amortiguacién (mm) C.S
20 150 a 700 20 45 -
a
25 25 45 MQ
32 150 a 1000 1500 32 50 —
RHC
40 200 a 1000 40 60
«Consulte con SMC en cuanto a la disponibilidad de
carreras distintas de la estandar. CC
Peso
Fijaciones de montaje del cilindro/Ref. (kg)
Diametro (mm) 20 25 32 40
Diametro (mm) 20 |25[32| 40 Basico 0.32 0.47 0.74 1.25
Escuadra * CM-L020B| CM-L032B | CM-L040B Escuadra 0.47 0.63 0.90 1.52
Brida CM-F020B| CM-F0328B | CM-F040B Peso Brida 0.38 0.56 0.83 137
Fijacién osc. macho |CM-C020B|CM-C032B| CM-C040B basico . . - - - -
Fiacion osc. hembra (con eje **| CM-D020B|CM-D032B| CM-D040B Fijacién oscilante macho 0.36 0.51 0.78 1.34
Mufién (con tuerca) |CM-T020B [CM-T032B |CM-T040B Fijacion oscilante hembra 0.37 0.53 0.79 1.38
*Cuando solicite ejes de escuadra para un cilindro, indique Mufidn 0.36 0.54 0.81 1.35
la cantidad por 2 unidades.
##Se incluyen ejes de fijacion oscilante y anillos de retencion Peso adicional por cada 50 de carrera 0.05 0.07 0.09 0.13
(ejes de aletas en caso de 240) . - -
Fijacion oscilante (con eje) 0.07 0.07 0.14 0.14
Accesorios | Horquilla macho 0.06 0.06 0.06 0.23
Accesorios Horquilla hembra (con eje) 0.07 0.07 0.07 0.20

Las referencias de la horquilla macho, horquilla

hembra, fijacién oscilante macho, fijacién oscilante *Ejemplo de calculo: REC32-200

hembra, eje de fijacion, tuerca del vastago, tuerca gzzg gzz;?n;i %%%}g‘oogaerls;: escuadra de 2 32)
de montaje y tuerca de mufién son las mismas que - .
Carrera del Cilindro «-««-cveeeeereeneeninnenns 200 carrera

las de la serie CM2. Véase las paginas referidas a
esta serie en este mismo volumen. 0.90+0.09 X 200/50=1.26kg

Fijacion de montaje del detector magnético (incluyendo banda y tornillo)

Diametro (mm)
20 25 32 40

Detector magnético compatible

D-C73, D-C76, D-C80
Reed | B.¢73c, D-c80C
D-H7B, D-H7C, D-H7A1, D-H7A2| BMA2:020 | BMA2-025 | BMA2:032 | BMA2-040
Egﬁgg" D-H7NW, D-H7PW, D-H7BW
D-H7LF, D-H7NF, D-F7BAL
Reed | D-B53, D-B54, D-B64, D-B59W
Estado sdlidg D-GSNTL

BA-01 BA-02 BA-32 BA-04

=Tornillos de montaje de acero inoxidable.
Utilice el siguiente juego de tornillos de montaje de acero inoxidable dependiendo de las condiciones
de trabajo.
(No se incluye banda de montaje del detector. Por lo tanto, pidala por separado).
BBAS3: para D-B5/B6/G5/K5
BBA4: para D-C7/C8/H7
Se utiliza el tornillo anteriormente mencionado de acero inoxidable para el detector de modelo D-H7BAL en el caso
de que el cilindro haya sido montado en fabrica. Se incluye BBA4 cuando el detector se monta en fabrica.

4.4-7
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Serie REC
Seleccion del modelo

Procedimiento de seleccion

C Seleccion provisional segiin energia absorbida ) Véase grafico .

!

NO

Cilindro superior

Verifique carga
lateral, ver
grafico2

NO

Orientacion del
cilindro

ﬂOrientacién horizontal

Uso de guia
externa

Factor de carga
N==90%

Orientacion vertical

Cilindro superior

Factor de carga
N==50%

Cilindro superior
o uso de guia
externa

Cilindro superior

Verifique pandeo,
ver gréfico D

NO NG

Si

Modelo seleccionado

Ejemplo de seleccion 1

Ejemplo de seleccion 2

Orientacién de funcionamiento: traslado horizontal de la pieza (sin guia externa)
Velocidad max.: v=200mm/s

Presion de alimentacion: P=0.5MPa

Peso de la carga: M=0.2kg—2N

Carrera del cilindro: 300mm

@ECZO seleccionado provisionalmente del gréfico (1) (M =0.2kg, u=200mmIsD

d

Orientacion
del cilindro

Orientacion
horizontal

Uso de
guia externa

NO

Cilindro superior

erifique carga
ateral, ver grafico(2

NG

ﬂox

Tamanio del cilindro REC25|

4.4-8
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Orientacion del funcionamiento: traslado vertical de la pieza (brida )
Velocidad max: v=300mm/s

Presién de alimentacion: P=0.5MPa

Peso de la carga: M=10kg

Carrera del cilindro: 500m

(REczs seleccionado provisionalmente del grafico (D (M=10kg, u=300mmlsD

d

Orientacién Orientacion vertical

cilindro

Factor,y__10X100

= =415 50X4£50%
carga % 252.5

si

Cilindro superior
025 —032

NO

erifiue oposicidn de
circuos, ver
gréfco 1)

BOK

Tamano del cilindro REC32



Cilindro con amortiguacién progresiva Serie R E C

Grafico (D) Curva de energia absorbida

Tabla (D Relacién entre el tamafio del cilindro y la carrera maxima

(cm)

Fijacién de montaje

Carrera maxima admisible

ZS\VC

[ REC40 Presién de| €n funcién de la fuerza de pandeo
60 : £ :
50 REC32 Fijacién de montaje 8 | trabajo
% : N\ Simbolo y figura = REC
Lo e d—— N\ ’ 2| M7 20 | 025 | 032 | o0
.................. o o o o
z 2 REC20 - —— ,
g \\ Eaae Brida all:'lterlor: Brida pgsterlor: L 0.3 39 50 56 61
S 10
% 0.5 30 38 43 47
©
2 5 Fl oz | 24 | 3 3% | 39
o
0.3 11 17 19 21
G 0.5 7 11 13 13
1
10 50 100 200 300400500 0.7 4 7 9 9
Velocidad maxima v (mm/s) Mufidén Mufién
(velocidad inicial de la amortiguacion) ant:rior: 1] postuerior: T| ¢ 0.3 32 42 48 52
. L. . : 22 7
Grafico 2) Carrera maxima admisible e 30 3 8
frente a la carga lateral® D 07 17 24 27 29
500
Casquillo (rodamiento) 0.3 82 103 116 127
s U| os 62 79 89 97
gioop &
Y 0.7 52 66 75 81
S
fg 0.3 33 43 49 53
>
o T| 05 23 31 36 39
el
©
2 0.7 18 25 29 31
&
g Brida anterior: L 0.3 118 148 167 182
k]
© 0.5 90 114 128 140
3 F
© 0.7 76 95 108 117
0 500 1000 1500 0.3 51 66 75 81
Carrera del cilindro  (mm) G 0.5 37 49 55 60
+La curva del gréfico superior corresponde a P=0.5MPa de presién 0.7 30 39 45 49
de alimentacién. )
Si la presion de alimentacion es distinta de P =0.5MPa, disponga
una carrera maxima, utilizando un calculo proporcional. 0.3 168 211 237 259
Ejemplo) Si P=0.6MPa, la carrera maxima =la longitud respectiva L
de la carrera en el grafico X % 0.5 129 162 183 199
Figura D Fl o7 | 100 | 136 | 154 | 168
Factor de carga M 0.3 76 97 | 110 | 119
G 0.5 56 73 83 90
T 0.7 46 60 68 74
1) N=0.7 o inferior
el
m |
L
2) M=0.5 o inferior
it
m—— |
1) En caso de que el cilindro se utilice para funcionamiento estatico: factor de carga n=0.7 o inferior
7%7977 3) M=0.9 o inferior 2) En caso de que el cilindro se utilice para funcionamiento dinamico: factor de carga n=0.5 o inferior
’ 3) En caso de que la guia se utilice con una orientacién horizontal: factor de carga n=0.9 o inferior 4.4-9
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Serie REC

Series de gran pureza SMC

Caracteristicas técnicas

m REC | Montaje | | Diametro HCarreral Funcionamiento Doble efecto con vastago simple
Diametro 020, 825, 032, 40
Series de gran pureza SMC Presién méx. de trabajo 1.0MPa
10 | Modelo orificio de alivio . N
= - Presién min. de trabajo 0.2MPa
11 | Modelo succién de vacio
Amortiguacion Amortiguacién neumatica
Este modelo puede ser utilizado en una sala de gran pureza de 100, con un disefioc  Conexionado Roscado
especial de estructura con junta de doble capa en el vastago y en el orificio de alivio, Orificio de alivio M5
evacuando directamente hacia afuera. - -
Velocidad del émbolo 50 a 500mm/s
Montaje Basico, escuadra, brida anterior, brida posterior

=Detector magnético disponible.

Dimensiones
REC B/Modelo basico
Distancia entre caras B2 H2 2-Rc(PT)P G 2-NN
Distancia entre caras B1 Orificio de alivio M5 Conexionado
® estandar
//f | N — =T
Q ey
% > - k
7/ e
MM
CINA N
H S+Carrera F
ZZ+Carrera
(mm)
Didmetro |Rangocarrera| A | AL | B1 | B2 | D E F G H | HI | H2 | K MM N | NA NN P S | Z2zZ
20 [150a700 | 18 |155| 13 [ 26 | 8 | 2004 | 13 [10 [ 41 8 [335]5 M8 |20 [30 |M20X1.5 |14 | 146|200

375| 55 [M10X 1.25/20 |34.5 |M26X 1.5 | 14 | 146 | 204
465| 55 M10X1.25(22 |425 |M26X 15 | 15 | 159 | 217
10 [56 |7 [M14X15 (265|511 [M32X2 |14 |181 247

25 [150a700 | 22 [195] 17 [ 32 |10 | 26045 | 13 [10 | 45
32 [150a1000| 22 [195] 17 [ 32 [ 12 | 26844 | 13 [11 | 45
40 [200a1000| 24 |21 |22 | 41 [ 14 | 3230 | 16 [125] 50

| oo |,
o]

REC L/Escuadra

Orificio de

H_ G GF
A K - Distancia entre
AL 2-Rc(PT)P caras B2
Orifico de alivio M5
Distancia entre caras B1 | H1 ‘ H2 Conexionado
|

| : estandar
I

1x

alivio
(=] _ _ _
12 ° o TH 4-0LD
S\ 3 J 4 ‘ [
‘ MM b | ]
[aV)
[} N N
Y X S+Carrera X Y
y4 LS+Carrera
ZZ+Carrera
(mm)
Diametro |Rangocarrera| A (AL | B |B1 |[B2 | C | D | F | G | H [HI |H2 | I K |[LD|LH |LS |LX | LZ MM N | NA
20 150a700 | 18 [155| 40 | 13 | 26 |40 8 13 |10 41 8 [335]| 5 6.8 |25 (186 | 40 | 55 M8 20 |30

25 150a700 | 22 |19.5| 47 | 17 | 32 |455| 10 | 13 |10 45
32 150a1000| 22 [195| 47 | 17 | 32 |495| 12 | 13 |11 45
40 200a 1000 | 24 |21 54 | 22 | 41 |555| 14 | 16 |12.5| 50

Diametro |Rango carrera NN P|S | X |Y | Z|Zz
20 150a 700 | M20 X 1.5 1/8 146 | 20 8 | 21 | 215
25 150 a2 700 | M26 X 1.5 1/8 146 | 20 8 | 25 | 219
32 150 a 1000 | M26 X 1.5 1/3 159 | 20 8 | 25 | 232
40 200 a 1000 | M32 X 2 14 181 | 23 | 10 | 27 | 264

4.4-10

375 |55 |68 |28 [186 | 40 | 55 [M10X 1.25/20 |34.5
46.5| 55 | 68 | 28 |199 | 40 | 55 [M10X1.25|22 |425
10 |56.2 | 7 7 30 |227 | 55 | 75 [M14X 1.5 |26.5 | 51

| oo |,

O
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Cilindro con amortiguacién progresiva Serie REC

REC F/Brida anterior

(mm)
Diametro [Rangocarrera| A | AL | B |B1 | B2 | D E F |FT |FX |FY |FZ | G | H
20 |150a700 | 18 [155| 34 [ 13 |26 | 8 | 2000 | 18| 4 |60 | — | 75 [10 | 41
25 [150a700 [ 22 [195] 40 [ 17 [32 [ 10 | 2600 |13 | 4 |60 | — [ 75 [10 [ 45
32 15021000 | 22 |19.5| 40 | 17 | 32 | 12 26_8033 13 4 60 | — | 75 |11 45 MK/MK2
40 20021000 24 |21 |52 [ 22 [ 41 [ 14 | 3284 |16 | 5 |66 | 36 | 82 [125] 50 RS
Diametro (Rango carrera| H1 | H2 | | K MM N | NA NN P | S |2Z |z2z ) e —
1 Conexionado
20 150 a700 5 8 [335|5 M8 20 |30 |M20X1.5| 15 |146 | 37 |200 ostandar
25 |150a700 | 6 | 8 |37.5| 55 [M10X1.25(20 |34.5|M26X 1.5 | 14 | 146 | 41 |204 Orificio de
32 150a 1000 | 6 8 [46.5| 55 IM1I0X 1.25(22 |425|M26X 1.5 1/8 159 | 41 | 217
40 20021000 | 8 10 |56.2 | 7 M14X 1.5 |26.5 |51 [M32X2 1/4 181 | 45 | 247
Orifico de C__X
F‘x montaje I
Distancia entre caras B2 H2 2-Rc(PT)P G 2-NN 920’ ﬁ25’ 632
Di . B1 H1 G il o C-.S
istancia entre caras Orifico de alivio M5 Y Conexionado
tandar /
>‘_\ ¥ : &S a’n arv _ Orificio de MQ
):_‘ﬂ Wb l [ = 7_$_ LN alivio —
(=) (WAEISY _ _ A m| > -
QLE_HM u‘; T8 RHC
U | N " ;
MM / [ f-é- . 'E%
ALl | T ‘ cC
N FT LINA 407 —
A K EX G2/
Orifico de
z N N_LF FZ montaje
H S+Carrera
ZZ+Carrera o040
REC G/Brida posterior
(mm)
Diametro|Rangocarera| A | AL | B | B1 | B2 | D E F |FT |FX|FY|FZ| G | H
20 |150a700 | 18 |155| 34 | 13 |26 | 8 | 2030 |13 | 4 |60 | — [ 75 [10 | a1
to7 25 |150a700 | 22 [195] 40 [ 17 |32 [ 10 | 26003 [ 13| 4 |60 | — |75 [10 | 45
Conexionado O'r?ﬁco % 32 [150a1000| 22 [195| 40 |17 |32 |12 | 2604 |13 ] 4 |60 | — [ 75 [11 | 45
N4 \estandar montaje 40 |200a1000| 24 |21 52 | 22 | 41 | 14 32_8.039 16 | 5 | 66 | 36 | 82 [125]| 50
Orificio de _$_ « T é Didmetro|Rango carrera| H1 | H2 | | K MM N |NA NN P|S |Z |2Z2z
alivio ™\ > m 20 [150a700 | 5 8 |335]| 5 M8 |20 (30 |M20X1.5| Vg |146 |191 | 200
w 25 150a700 | 6 8 [37.5| 55 [M10X1.25/20 [34.5|M26X 1.5 1/3 146 | 195 | 204
= Wl
uai : ) 32 [150a1000| 6 465| 55 [M10X1.25/22 |425 |[M26X1.5 | 15 | 159 |208 | 217
ONA 40 [20021000| 8 | 10 |56.2| 7 |M14X1.5|265 |51 |M32X2 | 1 |181 |236 | 247
FX
FZ
NN
640 2-Rc(PT)P H2  pistancia entre
H1 G G carasB2
. 2-97 ) . t Orifico de alivio M5
Conexionado  /yifico montaje Distancia entre caras B1 ‘
estandar
Orificio de R S Iy l v N /;K
alivio © I ‘
o '-":ﬂ %t ﬁVvT _ - |
bl ‘ I
L] e
MM jL'-,‘
A K|
020, 525, 032 F.LN N
H S+Carrera FT
Z+Carrera
ZZ+Carrera
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Serie REC

Dimensiones

REC C/Fijacion oscilante macho

2-Rc(PT)P
NN 1) G oCDH10'5%®
c ionad Orifico de alivio M5
onexionado Distancia entre caras B1_H1 G
Orificio de s .
alivio K | i
[o0)
5 n¢ [HAEYSY _ _ |
8 [ ]
@ A | I
| —
CX :8:; MM AL
A K U
DNA F N N i >
H S+Carrera L
Z+Carrera RR
ZZ+Carrera
(mm)
Diametro [Rangocarrera| A | AL | B1 | CD | CX D E F G H H1 | K L MM N NA
20 |150a700| 18 | 155 | 13 9 | 10 8 2080 | 13 |10 | 41 5 |335]| 5 30 M8 20 | 30
25 150a700 | 22 19.5 17 9 10 10 26 _8'033 13 10 45 6 375 | 55 30 M10 X 1.25 | 20 34.5
32 |150a1000| 22 | 195 | 17 9 | 10 | 12 2600, | 13 |11 45 | 6 |465 | 55 | 30 | MI0X1.25 | 22 | 425
40 |200a1000| 24 | 21 22 | 10 | 15 | 14 328 | 16 |125 ]| 50 | 8 [s62] 7 39 | M14X15 | 265 | 51
Diametro [Rango carrera NN P RR S ) V4 z
20 150a700 | M20X 1.5 1/8 9 146 14 217 | 226
25 150a700 | M26 X 1.5 1/8 9 146 14 221 230
32 150 a 1000| M26 X 1.5 1/8 9 159 14 234 | 243
40 200 a 1000| M32 X 2 1/4 11 181 18 270 | 281
REC D/Fijacion oscilante hembra
2-Re(PT)P .
NN oFD G oCDH107) %
Conexionado HA G Orifico de alivio M5 ta—
Distancia entre caras B1
estandar — =
¢\
Orificio de §>< % T
alivio E3 ARES R
«©
o Y
& Qﬁf mii=y _ _ _ el
= | | o
01 MM AL
CX.02 =
A K U
cZ F . N N ™
CNA H S+Carrera L
Z+Carrera RR
ZZ+Carrera
(mm)
Diametro [Rangocarrera| A | AL | B1 | CD | CX | CZ D E F G H H1 I K L MM N
20 150a700 | 18 15.5 13 9 10 19 8 20_8_033 13 10 41 5 335 | 5 30 M8 20
25 150a700 | 22 19.5 17 9 10 19 10 26 _8_033 13 10 45 6 375 | 55 30 M10 X 1.25 | 20
32 150 a 1000| 22 19.5 17 9 10 19 12 26_8_033 13 11 45 6 46.5 | 55 30 M10 X 1.25 | 22
40 |200a1000| 24 | 21 22 | 10 | 15 | 30 | 14 329 030 16 [125 | 50 | 8 |[56.2 | 7 39 | M14X15 | 265
Diametro [Rango carrera| NA NN P RR S U V4 2z
20 |150a700| 30 | M20X1.5 | V54 9 | 146 | 14 | 217 | 226
25 150a700 | 345 | M26 X 1.5 1/3 9 146 14 221 230
32 150 a 1000| 42.5 | M26 X 1.5 1/8 9 159 14 234 | 243
40 200 a 1000| 51 M32 X 2 1/4 11 181 18 270 | 281

4.4-12
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Cilindro con amortiguacién progresiva Serie REC

REC U/Muiién anterior

(mm)
Diametro |Rangocarrera| A [ AL |B1 |B2 | D E F | G| H |H1 | K MM
20 |150a700| 18 [155[ 13 |26 | 8 | 2000 [13 [10 |41 | 5 [335]5 M8
25 |150a700| 22 [195|17 |32 |10 | 2680 |13 [10 |45 | 6 [375] 55 [Miox1.25
32 [150a1000| 22 [195] 17 [ 32 |12 | 26845 |13 [11 |45 | 6 |465] 55 [M10x1.25 MKIK2
40 200a 1000 24 |21 22 | 41 14 32 .8_039 16 |12.5| 50 8 |[56.2|7 M14 X 1.5
Diametro |Rangocarrera| N | NA NN P| S |[TD|TT |TX|TY |TZ | Z2 | 2Z RS
20 150a700|20 (30 |M20X 1.5 1/8 146 8 | 10 32 | 32 | 52 |36 200 —
25 150a700 |20 |34.5|M26X 1.5 1/8 146 9 [10 | 40 | 40 | 60 (40 204 RE
32 150a1000| 22 | 42.5| M26 X 1.5 1/3 159 9 |10 | 40 | 40 | 60 |40 217 L
40 200 a 1000| 26.5| 51 | M32X2 1/4 181 | 10 | 11 53 | 63 | 77 |44.5 | 247
Distancia entre 020, 025 C.X
caras B2 o e —
7 : . =
Distancia entre G 2-Re(PT)P G 2NN Orificio de alivio 77 MTS
caras B1 H Orifico de alivio M5 Conexionado é —
® \ estandar S} C__S
i T T 7 L
AR (T4 ]
[ Qt N A _ _ ﬁ | +\‘ ~ E MQ
Q S Q e —
/) - \ { = RHC
| a | RHC
A K[ = TX
CINA TZ
"TELLN N &
H S+Carrera F 040
ZZ+Carrera
REC T/Mufién posterior
(mm)
Diametro |Rangocarrera| A | AL | B1 | D E F |G| H |H1 |H2| I K MM
20 |150a700 | 18 |155| 13 | 8 | 2030 |13 |10 |41 | 5 | 8 [335]5 M8
25 150a700 | 22 (19.5| 17 | 10 26_8.033 13 |10 45 6 8 [37.5| 5,5 [M10X 1.25
32 [150a1000| 22 [195| 17 |12 | 2600 |13 |11 |45 | 6 | 8 465|565 [Mi0Xx1.25
40 |200a1000 | 24 |21 |22 |14 | 32845 |16 [125| 50 | 8 | 10 [s62]7 [m1ax15
Diametro |Rangocarrera| N | NA NN P|S |[TD|TT |TX |TY |TZ | Z | 2Z
20 150a 700 | 20 30 M20 X 1.5 1/3 146 8 10 32 | 32 52 192 | 202
25 150a700 |20 |34.5|M26X 1.5 1/8 146 9 (10 | 40 | 40 | 60 |196 | 206
32 150a1000| 22 | 42.5|M26 X 1.5 1/8 159 9 |10 | 40 | 40 | 60 [209 | 219
40 200 a 1000 26.5| 51 | M32X2 1/4 181 | 10 | 11 53 | 53 | 77 |236.5| 247
020, 525
o H2€
== Orifico de alivio 2NN 2-Re(PT)P G, Orifico de alivio
2 - Distancia entre G N »
a Conexionado caras B1 H1 ; Orifico de alivio M5 Conexionado
= ey .
[S) 7 estandar
© A REEI D
7 = - Elor s [ f : 4
< ASHINI | TH
MM AL ‘ I
CINA - T
> AK
Tz ) FIN N
S+Carrera
ﬁ40 Z+Carrera
ZZ+Carrera
4.4-13
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Serie REC

Construccion

7 1
| L
- - L _ } _
=
1®
Lista de componentes Component Parts
Ne Designacién Material Cant.| Observaciones Ne Designacion Material Qty | Observaciones
(O | Culata anterior Aleacion de aluminio| 1 | Anodizado blanco (© | Casquillo amortiguador A| Laton 1 | Niquelado electrolitico
(@ | Culata posterior Aleacion de aluminio| 1 | Anodizado blanco Casquillo amortiguador B| Latén 1 | Niquelado electrolitico
(3 |Tubo del cilindro Aleacién de aluminio| 1 | Anidizado duro @ | Anillo de retencién Acero tratado 1 | Niquelado
@ |Embolo Aleacion de aluminio| 1 | Cromado @ | Amortiguador Uretano 2
(® |Vastago del émbolo Acero inoxidable 1 | Niquelado cromado duro @ |Iman Resina 1
® |Casquillo Aleacion con aceite sinterizado| 1 Tornillo cabeza hueca hexag. | Acero al carbono | 1 | Cincado cromado
@ | Sujecién de la junta Acero laminado 1 @ |Junta tubo cilindro NBR 2
(® |Retencién junta amortig.| Aleacién de aluminio| 1 | Cromado (@ | Tornillo cabeza hueca hexag.| Acero al carbono | 1 | Niquelado

Recambios (excepto junta de estanqueidad del émbolo n222 )

Ne Designacién Materiat Cant—]
W Junta rascadora A NBR 1
Junta rascadora B NBR 1
a9 Junta del émbolo NBR 1
0 Junta de amortiguacion NBR 2
@) Aro guia Resina 1
@ Junta estanqueidad émbolo NBR 1
@ Junta estanqueidad sujecion NBR 2
Funcionamiento
1. Entrada 0 1 4. Deceleracion 1 l
S P T
- 1 - =R 1 {E@ I i

=

El aire pasa desde la cabeza del cilindro a la cdmara derecha del cilindro por el espacio entre la junta de
amortiguacion y la ranura en forma de U de la superficie exterior del casquillo amortiguador. El aire de la
camara izquierda del cilindro pasa a través del espacio existente entre la junta de amortiguacion y el vastago
del émbolo y es evacuado hacia el conexionado del cilindro del lado del vastago.

2. Entrada / aceleracion !

ST = T ol
ooy | =— i

La diferencia de presion (empuje tedrico) entre los lados izquierdo y derecho del émbolo se hace mayor
que la resistencia de arranque y el émbolo empieza a funcionar. Con el funcionamiento, la ranura en
forma de U de la superficie exterior del casquillo amortiguador se hace gradualmente mas profunda, el
flujo de aire necesario para el émbolo entra en la camara derecha del cilindro y el émbolo acelera. Este
proceso de aceleracion se puede conseguir suavemente (funcion PROGRESIVA) mediante el uso del
casquillo amortiguador en el cual se ha mecanizado una ranura en forma de U.

‘s 1 |
3. Aceleracion
o e g el
- &8 % =Sy

Si=— o

Cuando el émbolo empieza a funcionar, el aire puede entrar y salir libremente dado que el
casquillo amortiguador de la culata se separa de la junta de la amortiguacién. Con esta
funcién, la velocidad del émbolo aumenta (o se mantiene igual).

i
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Cuando el casquillo amortiguador del lado del vastago choca con la empaquetadura de la amortiguacion,
el aire de la cdmara de amortiguacion del lado del vastago se traslada por el espacio existente entre la

ranura del casquillo amortiguador y la junta de amortiguacion. Dado que se reduce el espacio en funcion
funcién SINUSOIDAL, el vastago del cilindro va perdiendo velocidad gradualmente.

5. Parada 1

] —— e
%’—1'_ el
El émbolo se para en el final de la carrera del lado del vastago con una amortiguacién gradual.

El flujo de aire que ha sido activado por la electrovalvula se invierte respecto a la dicada en el
apartado "1. Entrada".

JY
;

=i

i

!

6. Reinicio !
=5 h—iﬁ‘jl T n;@_\’
EULH,_I T HRaf ”_TJ

El aire entra en la cdmara izquierda del émbolo desde el conexionado del cilindro en el lado del
vastago a través del espacio existente entre la empaquetadura de la amortiguacién y la ranura en
forma de U de la superficie exterior de la junta de la amortiguacion. Ademas, el aire de la camara
derecha del émbolo es evacuada por el conexionado del cilindro. A medida que la ranura en forma
de U de la superficie exterior del casquillo amortiguador se hace mas profunda, el cilindro acelera.

SVC



Serie REC
Caracteristicas tecnicas de los detectores magnéticos )

Véase en la pag. 5.3-2 las caracteristicas técnicas detalladas de los detectores magnéticos.

Detectores tipo Reed

PLC: Controlador I6gico programable

Detectores _ Cc?rr_iente de carga | LED ingicador Circuito
o Voltaje méaxima y rango de | (encendido en ON)( proteccion Carga
magneéticos corriente de carga | ©Indicacién2colores | contactos
D-C73 24V DC 5a40 ° Relé, PLC
100V AC 5a20 -
D-C76 4a8vVDC 20 ] Circuito CI
24V 0 menos 38 50
D-C80 48v AS 40 — Circuito Cl, Relé, PLC
100v A% 20
D-C73C 24V DC 5240 ° o PLC
D-C80C 24V0 menos A< 50 — Circuito CI, Relé, PLC
D-B53,A33 24V DC 5a50 PLC
D-B54 24V DC 5a50 °
D-A34 100V AC 5a25
DR 200V AC 52125 °
24Vo menos A3 50 Relé, PLC
D-B64 100V AC 25 -
200V AC 12.5
D-B59W 24V DC 5a40 ©2 colores™ (J

*

Utilice una caja de proteccion de contactos con el modelo "D-C7" o "D-C8" en las siguientes condiciones.

*Carga de induccion

sLongitud de cable mayor de 5m (modelo estandar: 0.5m)

*100VAC

«+En el caso del "D-B59W", la luz roja se ilumina en una posicién sensible y la luz verde se ilumina en la posicién mas sensible.

Detectores de estado so6lido (voitaje: < 28v DC)

Cablead Corriente méax. de| Caida voltaje |Luz indicadora
Detec'to'res apleado | carga y rango de | interno/corriente |(5¢ ilumina en ON) Funcion Carga
magnéticos | (salida) |corriente de cargal ©2 colores

de carga a 10mA
D-H7B — ;
2 hilos 3V 0 menos ) 24V DC relé,
D-H7C 40mA o menos _ PLC
D'H7NW 3 hilos NPN — Relé, Circuito Cl
: 0.8V 0 menos ’ ’
D-H7PW |3 hilos PNP{80mA o menos| — PLC
D-H7BW — 4
2 hilos 4V 0 menos @) 24V DC relé,
D-H7BAL Resistente a salpicaduras PLC
| ida diagndstico | Relé, circuito Cl, PLC
D-H7NF 4 hilos NPN 40mA o0 menos B Con salida diagndstico :
D-H7LF Salida diagndstico mantenida| 24V DC relé, PLC

D-H7A1 3 hilos NPN —
D-H7A2 3 hilos PNP{80mA o menos| 0.8V 0 menos —

Relé, Circuito Cl,

PLC
D-G39 3 hilos NPN [ ) —
- 40mA o menos
D-K39 2 hilos 3V 0 menos — 24V DC relé, PLC
D-G5NTL |3 hilos NPN{80mA o menos| 0.8V 0 menos Con temporizador PLC

=Corriente de fuga del modelo de 2 hilos en OFF: 1mA o menos

Condiciones de trabajo desfavorables

La utilizacion de este producto en lugares cercanos a refrigerantes, disolventes y aceites tendra un efecto negativo sobre
los detectores magnéticos.
Consulte con SMC en caso de trabajar en las condiciones anteriormente menciondas.
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Serie REC

Posicion de montaje del detector magnético/altura de montaje

D-C7/C8 D-G5NTL
8.5
L S @1

A | 26 | \Detector

magnético

A!SS J»_g

D-B5/B6/B59W

Detector magnético

[LH.L&

&
.

‘A 33

D-C73C/C80C

%1!]7 /
ILH_L&Hi %
A

! 36.7

N\ G(PF)1/2
{ Cable aplicable O.D.: 056.8 a ¢11.5)

D-H70O/H70OW/H7CF/H7BAL D-A4

8.5 Qe_tedor magnético = HS
I I

e @i N _
il
- A ‘ »g | \Detector

h(36) magnetico

#( ): En caso de D-H7LF

G(F‘F)l.-‘?.
( Gable aplicable 0.D.: 068 a 011.5)

Posicion de montaje del detector magnético (mm)
g:gz D-B5 D-H70) Lol gﬁgg
Diametro | D-C73C | D-B6 D-H7c | D-GSNTL | D-H70F | D-BSSW |p a3z a3g
(mm) | p-cgoC Pz D-A44
A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B
20 56.0 |31.5 | 50.0 | 25.5 | 55.0 | 30.5 | 51.5 | 27.0 | 53.5 | 29.0 | 53.0 | 28.5 | 49.5 | 25.0
25 56.0 |31.5 | 50.0 | 25.5 | 55.0 | 30.5 | 51.5 | 27.0 | 53.5 | 29.0 | 53.0 | 28.5 | 49.5 | 25.0
32 59.5 | 36.5 | 53.5 | 30.5 | 58.0 | 35.5 | 55.0 | 32.5 | 57.0 [ 34.0 | 56.5 | 33.5 | 53.0 | 30.0
40 70.0 |39.5 | 64.0 | 33.5 | 69.0 | 38.5 | 65.5 | 35.5 | 67.5 | 37.0 | 67.0 | 36.5 | 63.5 | 33.0
Altura de montaje del detector magnético (mm)
bo | B2 o3
Diametro g-:?mw 3:32%"7\'._ g-gzgg D-Agg D-A44
(mm) | D-H7OF | p 7 D-A34
D-H7BAL
HS HS HS HS HS
20 245 275 27 62 69.5
25 27 30 29.5 64.5 72
32 305 335 33 68 755
40 35 38 37.5 725 80.0
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